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Bescimibuno 

Die Erfindung betrrfft eine VorHchtung zur Er- 
fas»ir^ der Bewegung und/oder der Position eines 
SchwenktQrfi(^ls in einem Fahrzeug, insbesonde- 
re zur TQrsteuerur^ in dffenflichen Verk^vsiTist> 
teln, mit den Merkmalen aus dem Qiertegriff des 
Patontanspnjchs 1 • 

Eine derartlge Vonichtung ist beispielswefse in 
der DBCS 3 333 161 beschrieben. 

DerarOge Vordchtungen dnd von besonderer 
Bedeutung bei TQrsteuerungsanlagen in Sffent- 
Udien Verkehrsmitteln, die mit e!ner Qnklemm- 
sicherungssinriGhtung (dehe zB. DE-OS 3 111 711, 
DE-OS 3 122 550. DE-OS 3 205 091) versehen sind, 
bei denen die Bewegung der TQr in meiirere Ab- 
schnftte unfertelit ist, wobei bei Eneichen vorge- 
gebener Positionen der TQr elekbische Signiie 
digegeben werden und die Zeiten ZMdschen den 
Si^ialen mit voraegebenen Z^tinten^en vergti- 
chen weiden. Dea de Dreiibewegung des 
SchwenldQrfiQgels erfaseende Dreftpotenfiometer 
diem dabei als Si^fiaigeber fOr dto Bnldonmsiche- 
rungseinrichtung, die ein Abstoppen Oder Rever- 
^eren der TQrbewegung ausl5st. wenn irgendeine. 
beispielsweise durch einen Bnldemmvorgang ver- 
ursaciite Stonmg in der Bewegung des Sciiwer^- 
fOrflOgeis auflritt 

Es ist weiteriiin beicannt bei Qnldemmslche- 
rungseinrichtungen zusStzilch entlang der Haupt- 
sdilieBkante des SdiwenlctQrflQgels einen Daidc- 
luftsensor anzuoidnen, der Qber eine Druciduftiel- 
tung mit einem pneumatisdien Drudcwelienschalter 
vertujnden ist, der eleictrisch mit einer eletdroni- 
schen Sfauereinncfttung der Einldemmsicherungs- 
einrlchtung verinmden ist Die Bnklemmsfcherungs- 
einrichtur^ reagfert dann sowohi auf vom Drehpo- 
tentiometer abgegebene Sleuers^naie als auch auf 
Steuersignale (fie vom Drudduftsensor be! EIrh 
klemmvorgangen abgegeben werden. 

Bei der obenganannten beicannten Vonichtung 
ist das Dreiipotentiometer fast im L^eiigehduse an- 
geordnet, welches oben mit einem aufsetzbaren 
Declcel vers^Iossen ist der Qi>er Befestigungsmit- 
tel, beispielsweise Schrauben, mit dem Lagergehdu- 
se verbunden ist Zwischen dem Deckel und dem 
Geii&ise des Dnehpotentiometers ist ein elasti- 
sches ZvWschenstOck angeordnet und die in die 
Ausnehmung des Kt^eBcopfes hineingefOfirte An- 
triebswelle des Drehpotentiometers weist am Ende 
einen SdiOtz auf. in den ein mit dem Kugeiicqjf fest 
veitundener Mitn^vners^ eingreift 

Die belcannte Vcvrictitung weist den IMac^il auf, 
daB die JusHerung des Drehpotentiometers und Ins- 
besondera die Nadilustierung bei eingesetzier TQr 
umstimSich und nicht ohne weiteres ohne Wericreu- 
ge durdifQhitsar ist 

Die der Erfindung zugrund^ Begende Aufgabe 
besland dartn, eine VorrfctHung der eingangs e^ 
w&hnten Art so auszubilderi, daB Jederzeit ofme 
Werkze^ga eine eehr genaue Nachjusfierung des 
Potentiometers mOgOch ist. was fOr die si^ere 
FimkfionsSh^Mt der BnMenvnsicherungselnridi- 
lung von groSer Bedeutung ist Die Vonfchtung 
soBta es bei einfachem Aufbau weitertiin gestatteot 



eine Druckluftieitung von einem an der Haupt- 
schlleBkante des SchwenktOrflQgete angeordneten 
Dn^kiuftsensor zu einem im Fahrzeug angeordne- 
ten Dnickweilenschaiter durch die Anlenks^hse 

5 des SchwenktOrflOgels hindurch in den Sdiwenk- 
amizufuhren. 

Die LAsung dieser Aufgabe geschleht erfin- 
dun^gemSB dadurch, daB der zyOndrisch aicg^H- 
dote D^el ein Sdvaubengewinde aufweist Qber 

10 weldies er von oben in das LagergehSuse ein- 
schraubbar ist und das Geh&ise des Drehpotentio- 
meters test am Dedcei angeordnet ist und die An- 
trietsswetle des Dreipotentiometers an ihrem in die 
Ausnefimung MneingefQhrten Ende in Bezug auf 

15 Drehung spielfrei, aber In ihrer t^gsrichting ver- 
sdiiet±^ mrt einem in die Ausneiimung drehfest eln- 
gesetzten, in axialer Richtiffig mindestens einen 
LufldurchiaB aufwelsenden VerblndungsteO aus 
elastlschtem Materiai verbunden tet und In die Aus- 

20 nehnming des Kugetopfes eine koa^dal durch die 
Anienkachse gefOhrte Bohrung mOndet an die ein 
Ende einer Druckluftieitung angeschtossen bt und 
in den tnnenraum des LagergehSuses zwischen 
Deckei und Kugelkopf eine durch den Schwenkami 

25 gefOhrte weitere Druckluftieitung ^nmOndet 

Vorteilhafte AusfOhrungsfbnnen der erfindunga- 
gemSBen Vorrichtung sind in den abhSn^en An- 
sprQdien besdiHel>en. 
Wie welter unten anhand eines AusfQhrung^i- 

30 ^iels ndher edSutert, hat die erflndungsgemfiBe 
Voniditung den Vortell, daB eine sehr genaue 
Nadi^jstierung des Drehpotentiometers Jederzeit 
ohne Offhen des Gehduses und ohne Werkzeuge 
durch elnfeches Verdrehen des Deckels mOgiich 

35 ist 

Die axiaie Ldngsbewegung des Potentiometer- 
gehauses bei der Verdrehung des Deckels wird 
durch das elastische Vert^ungstefi. mit dem das 
Ende der Antriebswelle des I^ehpotsfitiometers 

40 spieHrei und Idngsverschlebt^ar verbunden ist 
au^eglichea Weherhin werden durch das eis^ti- 
sche Verblndungsteil Toieranzen zwischen der 
Achse des Deckels und der Anienkachse sowie 
idelne Bewegungen im Kugelgelenk zwischen 

45 ScfiwenktOrflflgel und Scfiwenkarm ausgeglichen 
und es wird vertiindert daS Vibrationen Oder StOBe 
vom SchwenktQrfiOgel auf das Dreiipotenliometer 
Qt)ertragen werden und die Positk>nsmessung l>e- 
^nfiussen. Die iCbnstruktion nmcht es weitertiin 

50 mOgJich, in einfacfier Weise eine von einem Druck* 
luftsensor zu einem DruckweDenschalter laufende 
Druckiufiieitung durch das Kiigelgelenk hinduich- 
zufOhrea 

Im folgenden wini anhand der beigefOgten Zeich- 
55 nurtg ein AusfQhrungsbeispiel fOr eine Vorrichtung 
nach der Erilndung ndher eriHutert 
in den Z^idvuingen zelgen: 

Fig. 1 eine Vorderansicht eines Qber Schwenkar- 
eo me mit ^nem TOrantdeb verbundenen Schwenk- 
turflOgels; 

Fig. 2 eine An^cht des SchwenktOrflQgels nach 
Rg. 1 von oben; 
Rg. 3 in vergrOBerter DarsteDung den Bereich 
65 der Verbindungsstelie zwischen dem otteren 
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Schwenkami und dem SchwenktOrflOgeJ mit einer 
Vonichbmg nach der Erfindurtg in einer Idlwelse 
gesdmittenen Vorderansicht; 

4 In gegenOber Rg. 3 vergrdBerter Daistel- 
lung einen Schnttt nach der Lkde 1V-4V In F^. 3; 

5 dne AusfOhmngsvariante in einer Darstei- 
lung analog Rg. 4. 

WIe den Rg. 1 und 2 zu entnehmen» ist beispleis- 
we!se in einem nidit nSher dargesteOtan Autobus an 
einer Drehsduie 1, die Ober Halfarungen 2, 3 dreh- 
bar mit dem TQrrehmen bzw. Chassis 4 verbunden 
i&i ein SchwanktQrflQgei 5 Ober Schwenkhebel 6 
und 7 in an si^ bekannter Weise angeordneL Der 
SchwenktOrfiagel 5 ist waSerfiln in bekannter Weise 
gegenOber dem TQnahmen Oder Chassis durdi eine 
nur angedeutete nhnmgsvonichtung 8 gefOhrt 

in Rg. 2 ist der SchwanktOrllOge! 5 mit ausgezo- 
genen Unlen in der geschlossenen Stsllung und mit 
sMdipunkti^n iJnIen in der gedffneten Stellung 
dargesteiit Der Offnungswinkel betrdgt ca. 90^. 

Die DrehsSuie 1 ist von einer nidit ndiier eridu- 
terten Antriebsvonichtung aus um ihre L.&ngsach- 
se drehbar und cfiese Drehung wird Ober die 
Schwenkamie 6 und 7 auf den TOrflOgel 5 zur 
DurdifOhrung der Offhungs-SchQeOiewegungen 
\ Obertragea 

V Zur Erfassung der Bewegung und/oder Position 
des SdiwenktuifiOgels 5 dient ein in einem Lagerge- 
h^Uise 14 zwtschen dem Schwenkarm 6 und der An- 
lenkachse 15 des TOrflOgels 5 angeordnetes Dreh- 
potentiometeFi dessen g&iaue Anordnung weiter 
untsn anhand der 3 bis 5 erI&Jtert wird. 

Entlang der HauptschlieSkante des Schwenk- 
tOrfiOgels 5 Ist ein Druckluftsensor 9 angeordnet 
der Ober eine durch die Anienkachse 15 und das La- 
gergehdise 14 gefOhrte Druckluftieitung lOa-lOb 
mit einem pneumatischen Druckwellenscfiaiter 11 
verbunden ist, der elektrisch mit einer nur angedeu- 
teten elektronischen Steuereinrfchtung 12 verbun- 
den fst, der Gtoer eine Steuerieitung 13 auch <Se vom 
DrehpotentiometBr abgegebenen Steuersignale zu- 
gefOhit warden und durch cfie die TQisteuemng be- 
wirkt wird Die In der TOrsteuerung enthaitene En- 
ktemmsicherungsvom'chtungt die nteht nSher erlSu- 
tert wirdL reagiert also aowoht auf vom 
DrehpoterAometer abgegebene, die Bewegur^g 
und^oder die Position des SciiwenktOrflDgels 5 an- 
zeigende Signale ais auch auf Steuersignale, cfie 
vom Druckluftsensor 9 bei SnWemmvorgangen ab- 
geg^MH warden. 

Wie aus Rg. 3 ersichtllch, besitzt die Anienkach- 
se 15 des SchwenktOrflOgels 5 an ihrem oberen En- 
de einen Kugelkopf 19. der innerhalb eines L^erge- 
h&ises 14 um vorgegebene kleine Winkelbetrdge 
ver^^iwenkbar gels^rt fsL Das Lagergehduse 14 
Ist Ober ein VerbincfaingsstOck 25 mit dem Schwenk- 
ami 6 verbunden. 

Bn Deckel 16, der mit einem Schraubengewinde 
16a versehen 1st kann von oben in das L^ergehSu- 
se 14 ekigeschraiM werden. in den Deckel 16 ist 
a)dal das Get^use 17 eines Drehpotentiometers fest 
eingesetzt und an die durch den Deckel gefOhrten 
elektrischen Zuieitungen 13 angesditossen. Die 
nach unten weisende Antrirtiswelle 18 des Drehpo- 



tentiometers ragt in eine Ausnehmung 19a des Ki>' 
geikopfes 19 und bes\tA an Ihrem unteren Ends ei- 
nen Viefkant 18a (Rg. 5) Oder ^en l-§ngsschlilz 
18a" (Rg. 4). 

5 In die Ausnehmung Ida Ist ein VerWndungsteil 20 
bzw. 20* eingesetzt, mit dem die Antriebswelie 18 
drehfest, aber in fhm i-fingsrlchtung verschiebbar 
verbunden Ist Diese Verbindung kann in verschie- 
dener Weise geschehen. 

10 Bel einer in Rg. 5 daigestellten Ai^fOhmngs- 
form weist das Verbindungst^ 20 ein axiales Vier- 
kantioch auf. in dieses Vieikantlodi ist der Vi^- 
kant 18a der Antriebswelie in LSngsilchtung ver- 
schiebbar und sf^eKrei eingesteckL An zwei 

15 gegenOberfi^enden Seiten weist das Vierkantloch 
im Verblndui^tei] 20 Erweiteningen 21 auf. deren 
Basis klelner ist als eine Seite des Vierkantloches, 
so daB die splelfreie FOhrung des Viedcants nicht 
beeintracht^ Ist I^ese Emveiterungen 21 wfrken 

20 als LuftdurchlaB wie waiter unten nfiher erldutett 
wird. 

Bel einer AusfOhrun^fomi nach Rg. 4 besfizt 
die Antriebswelie 18 an ihrem unteren Ende einen 
Ungsschlitz 18a'. Das VerbindungsteU 20* bedtzt 

25 zwei zuelnander parallele ax^e Durditrittsldcher 
21*, zwtschen denen eine Trennwand 20a* bestefit, 
auf wetehe das Ende der Antriebswelie 18 mit dem 
UingsschTrtz 18a' spietfrei aufgesteckt ist Die bel- 
den DurchtrittslOcher 21' besltzen einen etwas grd- 

30 Beren Quersc^mitt als die entsfmchendan Telle der 
Antriebswelie und k^lden somit ebenlalls einen Luft- 
durchlaB fOr den unten nfiher erifiutert«i Zweck. 

Im l^ergeh&jse 14 ist weiterhin zwischen dem 
Dedcel 16 und im inneren angeordneten Widerla- 

35 gem 23 eine Dmckfeder 22 angeordn^ gegen de- 
ren Kraftwirfcung der Deckel 16 eInschrauUiar ist 
Hierzu ist die obere Mantalfifidie des Dedcals 16 
mit eIner Rfindelung 1 6b versehea 
Die Anienkachse 15 weist eine axlaie Bohrung 24 

40 auf, an cfie die zum Druckluftsensor 9 fOhrende Lel- 
tung 10a angeschiossen ist 

Weiterhin weist das VerblndungsstDck 25 eben- 
fedls eine axiale Bohrung 26 auf, an wetehe de zum 
Dnickwelienschaiter 11 fOhrende LeHung 10b ange- 

45 schlossen Ist 

Die (Jbertragung der vom Druckluftsensor 9 ab- 
gegebenen DruckweOen erfolgt ^so durdi das Lbt 
ger hindurch. wozu Im VerbindungsstOck 20 bzw. 
20' die oben enwfihnten LuftdurcMfisee 21 bzw. 21' 

50 vorgesehen sind. 

Wie aus Rg. 3 unmittelbar ersk:htik:h werden 
durch das aus elastlschem Material bestehende 
Verbindungsteil Verklp^sungen und Heine Winkel 
zwischen der Achse des KugeBcopfes 19 und der 

55 Achse der Antriebswelie 18 ausgej^chen und vom 
SchwenktOrfl^sel 5 auf die Artienkachse 15 Obertra- 
gene StOBe und Vibrafionen gedfimpft 

Die Justierung des Drehpotentiometers erfolgt in 
einfeicher Weise durch Verdrehen des Deckels 16. 

60 der dabei weiter in das Gehdi^ 14 hinein Oder em 
ihm herausgeschnaujkst wird. Die dabei auftrsterKJe 
A3dalbewegung wird durch die verBChlet^)are, aber 
spieifreie FOhaing des Endes 18a bzw. 18a' der An- 
triebswelie 18 im Verbindungst^ 20 bzw. 20" ausge- 

65 gOchen. 
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Durch die Druckfeder \sX eine spiel^is FOh* 
rung dss Deckels 16 m GehSuse 14^ch6iigestaOt 

PatentanspfQche 

1. Vomchtung zur Erfassung der Bewegung 
und/odo' der Posftlon eines SchwenktOrfiOgels 

in einem Fahrzetig, insbesondere zur TQisteuerung 
fn offent^ten Vefkehrsmilte!a mfl efnem (fie Dreh- 
bewegung des SchvranktQrflQgels erfassenden 
Drehpotentlometer, das ZM^schen eoiem mlt dem 
TOrantrfeb fast verbundenen Schmnkami (6) und 
dem SchwenktQifiQgel Qber dessen Anienkactee 
(15) angeordnet ist, de mit einem Kugelkopf (1 9) ver- 
sehen ^ der in einem mit dem Schwenkarm fest 
veibundenen LagergehSuse (14) gelagert ist und an 
seiner (^erseita efiie Ausnehmung (19iO aufweist; 
in dia die Antriebsw^e (IB) dee Drehpotemtiometers 
hfneingefQtut und dort drehfest mit der Anfenkach- 
se verbunden ist und bel der das i-agergehduse an 
seiner Oberseite mit einem Deckel (16) vefschios- 
sen isl, daduidi gekennzelchnet, daB der ayCn- 
drisch ausgeblldats Deckal (16) ^ Sdiraubenge- 
winde (16a) aufweist. Qber weldies er von otien In 
das Lagergeiiduse (14) einschraubbar ist, und das 
GehSuse (17) des Drehpotentiometers fest am 
Deckel angeordnet ist und die Antrlebswelie (18) 
des Dreiipotentiometers an liirem in die Ausneh- 
mung (1 9a) liineingefQMen Ende (1 8a, IBa*) In Bezug 
auf Dr^iung spieifrei, aber in iiirer Ijingsrkiitung 
verechiebbar mit einem In die Ausnelimung (19cO 
drebfest elngesetzten, in axialer RIchtung mrnde- 
stens ^en LuftdurchlaB (21, 21*) aufiveisenden 
Vefbindungstefl (20, 2O0 aus elastischem Material 
verbunden ist und In die Ausnehmurig (19a) des Ku- 
gelkopfes (19) eine koaxial durdi die Anlenkachse 
(15) gefDIiite Bohrung (24) mOndet an die ein Ende 
einer Druckluftleitung (10a) angesdilossen Ist und 
in den Innenraum des l^gergeh&uses (14) zwischen 
Deckel (16) und Kugelkopf (19) eine durch den 
Schwenkarm (6) gefOhrte weitens Druckluftleitung 
(10b-26)einmandet 

2. Voniditung nach Anspruch 1, dadurch ge* 
kennzeichnet, daB das Ende der AntrietssweOe (18) 
des Drehpotentiometers ats Vierkant (18a) ausgebll- 
det ist, der gegen Verdrehung spielfrei und in sei- 
ner LJongsrichtuig versdiiebbar in eIn als Vieikant- 
ioch ausgebndetes Duit i i iiiUsf ocJi des Veibln- 
dungsteils (20) eingesteckt ist 

3. Vorrichtung nach Ansprudi 1, dadurdi ge- 
kennzeldinet, daB das Ende der Antrtet)sweIIe (18) 
des Dreiipotenfiometers dnen LdngsschGtz (18a^ 
aufweist und das VerfolndungstaQ (20*) zwel zueln- 
ander parallele axiale Durchtrfttsldchsr (21*) auf- 
weist und der LiingsschBtz (IBa") auf die Trennwand 
(20a*) zwischen den beklen Durchtrittsldchem (21*) 
gegen Vercftgn ing Q^frd imd in seiner Langs- 
rfchlung verschiebbflB' aufgestedd ist. 

4. Vorriditung nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet daB die DunchtrtttsiBcher (21. 21*) 
des Veii^ndur^ils (20, 20) die drehfesta Verbin- 
dung rtichtbeelntrachfigende Erwtitenjngen aufwel- 
sen, dDe als LuftdurchlaB dlenen. 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem ein- 



schraubbaren Deckel (16) und Im LagsiigshSuse (14) 
angeordneten Wkieriagem (23) eine Druckfeder 
(22) angeordnet Ist 

5 Ctabns 

1. A device for detecting the movement and/or 
the position of a swivel door wing ^ in a vehkde, 
more e^edally for door control In pui>IIc means of 

10 transport, with a rotary potentiometer which detects 
the rotary movement of the swivel door wing and 
wfiteh is arrartged t)etween a swivel arm (6) connect- 
ed securely to the door drive and the swivel door 
wing hf way of tiie hinge axis (15) thereof, vriilch Is 

15 provided with a ball head (19) which is moimted in a 
bearing housing (14) connect»J securely to the 
swivel arm and has on its upper side a recess (19a) 
into which the dMving shaft (IB) of tiie rotary poten- 
ttometer Is introduced and Is connected there in a 

20 torslonany-fast manner to tfie hinge axis and in the 
case of wtiich the bearing houdng is closed at its 
upper side with a cover (16), characterised In that 
the ^ndrlcaliy deigned cover (16) has a screw 
thread (16a) by way of which it can K>e screwed from 

25 above into the bearing housing (14), and tfie hous- 
ing (17) of the rotary potentiometer is arranged se- 
curely on the cover and tfie cfriving shaft (18) of the 
rotaiy potentiometer at its end (18, IBa*) introduced 
into the recess (1^ is oonnectedi so as to be free 

30 from play with respect to rotation but so as 1o be cSs- 
placeable in its longitudinal dtrectton, to a oonneo- 
lion part (20, 20*) made of elastic material which is in- 
serted &ito the recess (19a) in a torslonally-fast 
manner and ^Mdt\ has in the axial direction at least 

35 one air passage (21, 21*) and into the recess (19a) of 
the ban head (19) there opens a bore ^4) which Is 
conducted coaDdaily tftrougii the tdnge axis (15) and 
to which one end of a compressed-air fine (10a) Is 
connected and a further compressed-air line (101>- 

40 26) which is conducted flirough tiie swivel arm (6) 
opens Into the Interior of the t>earing housing (14) 
t)6tween the cover (16) and ttie ball h&aA (19). 

2. A device according to claim 1, characterised in 
that the end of tiie driving shaft (18) of the rotaiy 

45 potentiometer is designed as a square (18a) whidi is 
mserted, so as to be free from play agsdnst torsion 
and so as to be displaoeatde In its longitucfinal direc- 
tion, into a passage hole, designed as a square 
fioie, of ^e connection part (20). 

50 3. A device according to claim 1, characterised in 
that the end of the driving shaft (18) of the rotary 
potentiometer has an ebngate slot (16a*) and the 
connecfion part (20*) has two axial passage holes 
(21*) which are parallel to one mother and tiie elon- 

55 gate slot (16a*) is superimposed onto the dividing 
waO (20a') between the two passage holes (21*) so as 
to be free from play against torsion and so as to be 
dsplaneable in its kmgjtudlnal cfirection. 

4. A device according to daim 2 or 3, character- 
60 ised in that the passage holes (21« 21^ of the oormeo- 

tion part (20, 20*) have widerungs which do not Im- 
pair the torstonally-fast ocmnection and which 
sena as an air passage. 

5. A device according to one of claims 1 to 4, 
65 characterised in that a oompresston spring (22) 
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arranged between the cover (16) which can be 
screwed tn and abutments (23) arranged in the bear- 
ir^ houdng(14). 

Revendicatlond 5 

1. Disposttif de saisie du ntouvement eVou de la 
posifion d*un baitant (5) de porta d'un vihicule, en 
parttcuOar pour commander la porta de moyens de 
transport pubOcs, component un potentiomitre ro- 10 
tatif qui saisit le mouvement de rotation du t>attant 

de porte et qu] est dispose entre un bras osdilant 
(6) redd de mani^ fixe k i'entratnement de la porte 
et le battant do porte k trovers Taxa de direction (15) 
de ce dentieo cet axe dtant muni d'une tdte sphdrl- 15 
que (19) mont6e de marttdre fixe dans un carter de 
pal!er (14) et pndsentant, sur eon odtd supdrfeur, un 
dvklement (19a) dans tequel est insM I'aibre d'en- 
tralnement (18) du potentlom&tre rotatff et en cet 
endroit assemble de mani^re non soQdaira k faxe de 20 
direction et ledit carter de palier dtant fermd sur 
son c6td si^>6rieur par un couverde (16), carao- 
tSrisd par le fait que le couverde de forme cylln- 
drique (16) prSsente un fOetage h^liooTdal (16a) au 
moyen duquel D peut dtre vised par le haut dans ie 25 
carter de palier (14) et par le feit que le boftier (7) du 
potentlomdtre rotaiif est dlspos6 r^kfement sur le 
couverde et que P artare d'entrc^ement (1^ du 
potentlomdtrs rotallf est reOd, sur son extremity 
(18a, Ida") !ns6r6e dans PMdement (19a) sans 30 
aucun jeu par rapport k la rotation msds pouvant 
coulisser longftudinalement, k un 6Ument de liaison 
(20, 20*) en maidriau diastiqua prdseniant au molns 
un passage d'air (21 , 21 *) dans le sens eodal et mont6 
ri^ement dans ledit dvldement (19a), et par le fait 35 
que dans I'dvldement (19a) da la t§te sph6rique (19) 
ddbouche un pergage (24) passant ooaxlalement a 
travers I'axe de direction (15) pergage auquel est 
raccord^e una extrdmitd d'une condurte (IGteQ d'air 
comprtod et par le qu'une autre conduits d'air 40 
comprfmd (101>-26) passant k travers le bras os^ 
dllant (6) dit>ouche dans Pespaca intdrieur du car- 
ter de palier (14) entre le couverde (1Q et la t§te 
sphdrique (19). 

2. Disposlfif selon la revendication 1, caractdrisd 45 
par ie feit que Textrdmitd de Parbre d'entreunement 

(18) du potentiom^ l otaiif a la forme d'un carr§ 
(18a) qui est Insdrd sans jeu relatlvement aux tor- 
sions et pouvant Sire couiissd longltucfinalement 
dans un Irou de passage de Pddment d'assemblage 50 
(20) ayant la forme d*un trou carrd. 

3. Di^x>sitif seion la revendication 1, caractdrisd 
par le fait que Pextrdmltd de Parbre d'entralnement 
(18) du potentiom^ rotatif pr6sente una fente loiv 
gitudinale (Ida*) et que Pdldment d'assemblage {20) 55 
pr6sente deux trous (21 *} de passage axialement pa- 
ralldles Pun k I'autre, et que la fente lonsptudinaie 
(ISa*) est months de manidre k pouvdr couilsser sur 

\b parol de separation (20a') entre las deux trous de 
passage (21*), sans jeu relativement aux torsions et 60 
pouvant coul&er longitudinalement 

4. Dlsposltif seion les revendlcations 2 ou 3, car 
ractdrisd par ie fait que les trous de passage (21, 
21*) de P^dment d'assemblage (20, 20*) prdsentent 

des dlarglssements qui n'oni aucun effet rMwteur 65 



sur la resistance k la rotation de Passemt>lage et qui 
servant au passage de Pair. 

5. DIsposittf selon Pune des revendlcations 1^4, 
caract§f1s4 |;»r le fait qu'entre Ie couverde (16) 
pouvant dtre b\s6r6 par vtssage et des contreipa- 
Ders (23) di^ws^ dans la carter de palier (14), est 
dispose un ressort de compression (22). 
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